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ВИНТОКРЫЛЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


США 
Программа конвертоплана Белл У-280 «Вэлор» 


Конвертоплан Ұ-280 «Вэлор» (рис. 1) спроек- 
тирован согласно требованиям, предъявляемым 
МО США к перспективному винтокрылому ЛА 
ЕУІ. (Еоѓиге Уегиса1 1100). Основным конкурентом 
конвертоплана У-280 является вертолет Сикорский — 
Боинг 8$В-І «Дифайэнт» (рис. 2). При разработке кон- 
вертоплана У-280 использован опыт, накопленный 
фирмой «Белл Хеликоптерз» в ходе НИОКР и эксплуа- 
тации конвертоплана Белл — Боинг У-22 «Оспри». еч ; > ы. 

В апреле 2017 г. руководство фирмы «Белл Хе- ә“ ж < 2 
ликоптерз» впервые разрешил журналистам осмо- оао 2ай Ё а _ ы) 
треть конвертоплан у-280 изнутри (рис. 3); работы Рис. 1. Конвертоплан Белл У-280 «Вэлор» в полете 
по изготовлению первого и единственного про- (компьютерная графика) 
тотипа конвертоплана У-280 выполнены на 95%. Вместо традиционных для винтокрылых ЛА рычагов 
общего и циклического шага в кабине конвертоплана У-280 установлена боковая рукоятка управления, 
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аналогичная используемой на вертолете Белл 525 
«Релентлесс» (рис. 4.). 

В планере конвертоплана У-280 также нашли 
применение некоторые конструкционные элементы 
вертолета Белл 525. Разработчики ЛА планируют 
обеспечить летному экипажу конвертоплана У-280 
уровень комфорта гражданского вертолета Белл 
525, в то время как требования к эргономике каби- 
ны военных ЛА менее жесткие в сравнении с тре- 
бованиями к эргономике кабин гражданских ЛА. В 
кабине конвертоплана У-280 установлены обычные 
МФИ с кнопочным обрамлением, однако на серий- 
ных конвертопланах планируется монтировать ши- 
рокоформатный МФИ с сенсорным управлением. 

Принципиальным отличием конвертоплана 
У-280 от конвертоплана У-22 является неподвиж- 
ное крыло с установленными на его торцах ТВД 
ОЕ Т64-614. Поворотными у конвертоплана У-280 
являются только винты с редукторами, в то время 
как у конвертоплана У-22 поворачиваются целиком 
гондолы двигателей. 

Начало летных испытаний конвертоплана 
У-280 запланировано на сентябрь 2017 г. Считается, 
что дефекты, обнаруженные в ходе недавно завер- 
шенных вибрационных испытаний, не повлияют на 
срок начала летных испытаний. 

Замена ЛА семейства У-22 конвертопланами 
У-280 не планируется, так как данный аппарат, рав- 
но как и вертолет 5В-1, предназначен для замены 
вертолетов Белл ОН-І и Сикорский ОН-60. 

Ведется финансирование НИОКР по перспектив- 
ному двигателю для винтокрылых ЛА мощностью 
3000 л. с., предназначенному для замены ТВД ОЕ 
Эвиэйшн Т700 (мощность – 2000 л. с.). Перспектив- 
ный двигатель создается на конкурсной основе фир- 
мой «Дженерал Электрик» (СЕ3000) и консорциумом 
«Хониуэлл — Пратт-Уитни» (АТЕС НР\/З000). Ожи- 
дается, что выбор между ТВД ©ЕЗ000 и НР\’З000 
будет сделан к 2020 г. Перспективным двигателем 
предполагается оснастить эксплуатируемые вертолеты Боинг АН-64 «Апач» и Сикорский ОН-60 «Блэк 
Хоук». Параллельно с разработкой ТВД, мощность которого составляет 3000 л. с., финансируются работы 
фирмы «СЕ Эвиэйшн» по ТВД ЕАТЕ (Еоѓше А#огааЫе ТигЫыпе Епоше) мощностью 6000 л. с., предназначен- 
ному для установки на перспективные винтокрылые ЛА, обладающие скоростью полета на 185 км/ч большей, 
чем у современных вертолетов. Вероятно, армия США предполагает одновременно реализовать программу 
модернизации вертолета ОН-60 и программу разработки скоростного винтокрылого ЛА ему на замену. 

Программа ЛМВ-ГО (Јо Миа Кое -Тесһпоіору Оетопѕігайоп, Демонстратор технологий едино- 
го многоцелевого ЛА) предназначена для отработки и оценки перспективных скоростных винтокрылых 
ЛА вертикального взлета и посадки. Вертолет соосной схемы с дополнительным толкающим винтом 
ЗВ-1 разработан в рамках программы ЈМК-ТР”. Над концепцией вертолета с дополнительным толкающим 
винтом инженеры фирмы «Сикорский» работают в течение четырех десятков лет, но до недавнего вре- 
мени уровень развития систем управления полетом не позволял нивелировать высокие вибрации, харак- 
терные для полетов на больших скоростях. Использование на экспериментальном скоростном вертолете 
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Рис. 2. Скоростной вертолет Сикорский – Боинг ЅВ-І 
«Дифайэнт» (рисунок) 





Рис. 4. Макет кабины конвертоплана У-280 «Вэлор» с широко- 
форматным сенсорным МФИ 
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Сикорский Х2 (рис. 5) ЭДСУ позволило разрешить 
проблему вибраций. Фирма «Сикорский», развивая 
концепцию вертолета Х2, работает по програм- 
ме военного вертолета 5-97 «Рейдер» и, совместно 
с фирмой «Боинг», над вертолетом 5В-1, в рамках 
программы ЈМК-ТР. 

Программа ЛМК-ТР фактически не является 
конкурсом, так как армия США не планирует выяв- 
лять победителя в нем. Победителя предполагается 
выявить на финальном этапе программы ЕУГ и за- 
менить им к 2032 г. вертолеты ОН-60 в армейской 
авиации США, а также вертолеты ЧН-1 КМП США. 
В октябре 2016 г. армия США разослала запрос на 
информацию по семейству ЛА ЕУІ. «уровня 3», то есть по финальному варианту ЛА ЕУІ. После по- 
лучения ответов намечено провести анализ альтернатив (Апа1уѕіѕ оѓ Аќегпайуеѕ, АоА). За этапом АоА 
обычно следует рассчитанный на три года этап снижения технических рисков, когда изучаются и оцени- 
ваются ключевые технические и технологические решения представленных проектов. Если программа 
ЕУІ. будет развиваться без задержек, то оценку рисков планируется выполнить в 2020 – 2023 гг., после 
чего возможно заключение контракта, предусматривающего проведение в течение семи — девяти лет пол- 
номасштабного проектирования и подготовки серийного производства. Достижение ЛА ЕУІ. «уровня 
З» состояния первоначальной боеготовности запланировано на 2030 – 2032 гг. Фирма «Белл Хеликоп- 
терз» при разработке конвертоплана У-280 использовала уже апробированные технико-технологические 
решения, отстаивает необходимость ускорения реализации программ ЛМК-ТО и ЕУГ и планирует начать 
полномасштабное проектирование уже в 2018 г. Такой подход представляется достаточно необычным, так 
как подавляющее большинство военных программ США, включая программу конвертоплана У-22, не опе- 
режали установленные сроки, а сильно отставали от них. 

Армейская авиация США не закупала принципиально новых вертолетов с конца 1970-х годов 
(АН-64 и ОН-60). Закупка вертолетов Эрбас Хеликоптерз ОН-72 «Лакота» не является исключением, так 
как эта модификация гражданской машины. Руководство МО США в отношении ускорения реализации 
программ ЈМК-ТР” и ЕУІ настроено скептически. 


(№ 27/3019, 3.07.2017) ЕП щегпайопа[, 25 ЛУ —01Т/У 2017,р. 24—27. 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 5. Демонстратор технологий скоростного вертолета 
Сикорский Х2 


США 
Перспективный разведывательно-боевой вертолет для армии 


Армейской авиации США требуется вертолет, 
способный выполнять задания, ранее возлагавшиеся 
на вооруженный разведывательный ЛА Белл ОН-58 
«Кайова Уорриер» (рис. 1). 

Представитель армии США официально зая- 
вил о необходимости принятия на вооружение спе- 
циализированной разведывательной платформы. В 
ближнесрочной перспективе такие задания плани- 
руется возложить на работающие совместно БПЛА 
Текстрон КО-7 «Шэдоу» и боевой вертолет Боинг 
АН-64 «Апач». 

Требования армейской авиации США к легкой 
разведывательной платформе де-факто являются 
первоочередными требованиями к винтокрылому 
ЛА, разработка которого ведется в рамках програм- 





Рис. 1. Легкий боевой вертолет Белл ОН-58р «Кайова Уорриер» 
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Рис. 2. Перспективный скоростной боевой вертолет Рис. 3. Вертолет Боинг – Сикорский КАН-66 «Команч» 
Сикорский 85-97 «Рейдер» 


мы ЕУІ, (Рабге Уегиса| ГлЁ) по спецификации Сара у Ѕеѓ 1 (С51)/ЕУТГ-Ілеһ. Фирма «Сикорский», 
единственная в США, вложила собственные средства в разработку и постройку летного прототипа раз- 
ведывательного вертолета 5-97 «Рейдер» (рис. 2). 

Работы по создаваемому в рамках программы ЕУГ, вертолету Сикорский — Боинг ЭВ-1 «Дифайэнт» 
несколько отстают от запланированных сроков. Первый полет прототипа перенесен с конца 2017 т. на на- 
чало 2018 г. Вертолет 5-97 «Рейдер» проходит летные испытания в испытательном центре фирмы «Сикор- 
ский» (г. Вест-Палм-Бич, шт. Флорида). В июне 2017 г. вертолет 5-97 начал выполнять полеты на скорости 
порядка 400 км/ч. Руководство фирмы «Сикорский» считает возможным спонсирование армейской ави- 
ацией США ряда летных экспериментов, связанных с проверкой возможности выполнения вертолетом 
5-97 боевых заданий. Параллельно армейская авиация США, Силы специальных операций и КМП раз- 
рабатывают ТТТ и выполняют анализ альтернатив в отношении ЛА С53, предназначенного для замены 
вертолетов Сикорский МН/ОН-60 и Белл АН/ОН-1. Интерес к данной программе проявляют также МО 
Австралии, Нидерландов и Великобритании. Решение по ЛА С53 будет принято по завершении летных 
испытаний конвертоплана У-280 и вертолета 5В-І, запланированного на 2019 г. 

Программа ЛА С51 является более приоритетной в сравнении с программой С$3. В МО США рассма- 
тривают варианты для замены вертолетов Сикорский МН-60 «Си Хоук» и Боинг СН-47 «Чинук» на ЛА С52 
— С54. Замена для боевых вертолетов АН-64 также пока не выбрана. Как вариант, рассматривается возмож- 
ность формирования смешанного парка из ЛА С$1, С52 и С53. Авиация армии США увязывает свой выбор 
с позицией авиации КМП США в отношении перспективного боевого вертолета. С точки зрения единых 
для армии и КМП США требований, оптимальным является ЛА С53, в то время как армия в наибольшей 
степени заинтересована в легком вооруженном разведывательном вертолете, таком как ЛА СІ. 

Руководство программы ЕУГ, с начала 2016 г. обобщает и анализирует всю поступающую от про- 
мышленности информацию относительно потенциала ЛА СЗ] в части выполнения заданий, возлагаемых 
на легкий вооруженный разведывательный вертолет. После закрытия в 2004 г. программы малозаметного 
разведывательно-ударного вертолета Боинг – Сикорский КАН-66 «Команч» (рис. 3) армия неоднократно 
предпринимала попытки закупить новые вооруженные разведывательные вертолеты. Вертолет КАН-66 
в свое время позиционировался как непосредственный преемник вертолета «Кайова», принятого на во- 
оружение еще в годы войны во Вьетнаме. Стоимость программы вертолета КАН-66 составила порядка 
семи миллиардов долларов. 

Программа вертолета Белл АКН-70 «Арапахо» также успехом не увенчалась. Во избежание неу- 
дач, подобных программам КАН-66 и АКН-70, авиация армии США старается изучать любые аспекты 
программ, связанных с заменой вертолета «Кайова», с повышенным вниманием. В качестве замены ЛА 
«Кайова» фирма «Сикорский» предлагает вертолет 5-97 «Рейдер», представляющий собой развитие де- 
монстрационного скоростного вертолета Сикорский Х2. Фирма «Сикорский» уже начала разработку си- 
стемы подвески вооружения и турели с круговым сектором обстрела для вертолета 5-97. На прошедшей 
26 – 28 апреля 2017 г. в г. Нэшвилл (шт. Теннеси) выставке Американской ассоциации армейской авиации 
были представлены четыре военных модификации вертолета 5-97: десантно-штурмовая — МН-97 – для 
Сил специальных операций, разведывательно-боевая — АН-97, поисково-спасательная — для береговой 
охраны, а также опционально-пилотируемая разведывательно-боевая — КО-97. В то же время, фирма 
«Локхид Мартин» приняла решение профинансировать на собственные средства НИОКР по масштабно- 
уменьшенному варианту — демонстратору технологий вертолета 5В-І. 


(№ 27/3019, 3.07.2017) Амайоп Меек & Ѕрасе ТесһпоІору, 15 — 28/У 2017, р. 38 — 39. 
Реф. М.В. Никольский 
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США 
Малосерийное производство тяжелого транспортного вертолета Сикорский СН-53К 


В апреле 2017 г. МО США одобрило запуск ма- 
лосерийного производства тяжелого транспортного 
вертолета Сикорский СН-53К «Кинг Стэллион» (см. 
рисунок). Вертолет СН-53К предназначен для ис- 
пользования в авиации КМП США. 

Необходимые для изготовления двух вертоле- 
тов СН-53К «Лот 1» материалы уже закуплены. Пе- 
редача этих машин заказчику намечена на 2020 г. Вертолет Сикорский СН-53К «Кинг Стэллион» 
Между тем, фирме «Сикорский» предстоит устра- 
нить недостатки вертолета, включенные в список дефектов, подготовленный МО США в 2016 г., преж- 
де чего — обеспечить надежную работу двигателей и устранить перегрев демпферов несущего винта. 
Специалисты фирмы «Сикорский» установили, что причиной самопроизвольной потери мощности вто- 
рым двигателем является попадание воздуха в топливную систему из-за вибраций топливопровода при 
работе двигателя на малом газу. Фирмы «Сикорский» и «Дженерал Электрик» (разработчик и производи- 
тель ТВД ОЕЗ8) работают над устранением дефекта. Эксплуатационные испытания вертолета СН-53К пла- 
нируется завершить в 2019 г. Авиация КМП США намерена закупить 200 таких ЛА. К апрелю 2017т. 
предсерийные образцы вертолета СН-53К налетали более 400 ч. 


(№ 27/3019, 03.07.2017) ЕПпоћ Пуегпайопа|, 11 — 17ЛУ 2017, р. 23. 
Реф. М. В. Никольский 





США 
Вертолет Сикорский 85-760 


Первый полет прототип вертолета Сикорский 
5-/6 (рис. 1) выполнил 40 лет тому назад. С тех 
пор были построены более 850 вертолетов данного 
типа, которые суммарно налетали более семи мил- 
лионов часов, причем 20 тыс. ч налетали вертолеты 
новейшей модификации 53-760. 

Вертолеты 5-76 строились в нескольких моди- 
фикациях. Совершенствование вертолета шло, глав- 
ным образом, по пути улучшения его силовой уста- 
новки. В середине первого десятилетия ХХІ века | 
возможности вертолета 5-76С++ (рис. 2) перестали Рис. 1. Прототип вертолета Сикорский 5-76 
отвечать требованиям рынка. Заказчики хотели по- 
лучить вертолет по надежности не уступающий вертолету $-76С++, но оснащенный современным обору- 
дованием, обладающий лучшими экономическими показателями и меньшей шумностью. 

Улучшить экономические показатели позволяла установка на вертолете ТВД Пратт-Уитни Р\/2105 
мощностью 1050 л. с., оснащенных цифровой системой управления ЕАОЕС. Для снижения уровня шума 
было принято решение установить на вертолете несущий винт с лопастями новой формы и композитным 
лонжероном вместо титанового. Лопасти несущего винта получили стреловидные законцовки, были так- 
же изменены аэродинамические профили лопастей несущего и хвостового винтов. Замена лопастей не- 
сущего винта позволила не только снизить шумность, но и увеличить подъемную силу. Обновленный 
вариант вертолета получил обозначение $-76р (рис. 3). 

Вертолет 8-760 выпускается в следующих основных вариантах: в УІР-варианте, ЛА для обслужи- 
вания месторождений углеводородов на континентальном шельфе, в санитарно-эвакуационной и поиско- 
во-спасательной конфигурациях. Более половины поставок приходится на вертолеты, предназначенные 
для работы на континентальном шельфе. Для эксплуатации в морских условиях повышена коррозионная 
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стойкость планера, а для ускорения возможности 
покинуть совершивший аварийную посадку на воду 
вертолет, увеличены размеры передних и задних 
проемов окон пассажирской кабины. Для повыше- 
ния комфорта пассажиров вертолет 85-760 оснащен 
системой активного подавления вибраций, заимст- 
вованной у вертолета Сикорский 8-92. Приборное 
оборудование кабины вертолета 5-760 выполнено 
на базе комплекта Талес «Топ Дек». БРЭО построе- 
но по принципу «открытой архитектуры». В кабине 
летчиков смонтированы четыре цветных ЖК МФИ 
(рис. 4), предусмотрена возможность установки пя- 
того МФИ. 

Вертолеты 5-76] в поисково-спасательном ва- 
рианте оснащаются четырехосным автопилотом со 
стабилизацией на режиме висения. Система записи 
параметров полета позволяет передавать информа- 
цию в сервисный центр фирмы «Сикорский» не- 
посредственно после завершения полета. Впервые 
программу сбора полетной информации фирма 
«Сикорский» реализовала применительно к вер- 
толету 5-92. Статистический анализ полетной ин- 
формации важен как для фирмы, так и для эксплу- 
атантов. Фирма «Сикорский» может делать выводы 
о типовых режимах полета, обобщать, а также ана- 
лизировать случаи отказов. Эксплуатант, в случае 
доступа к базе данных, получает возможность срав- 
нить, насколько эффективно он использует вертолет 
5-76] в сравнении с другими компаниями, распола- 
гающими вертолетами данного типа. 

Вертолеты 5-760 достаточно широко исполь- 
зуются как санитарно-эвакуационные. Так, два вер- 
толета 5-/60 находятся в распоряжении детской 
клинической больницы штата Арканзас; впервые 
эта больница получила вертолеты 5-76А в 1992 г., в 
2003 г. были приобретены два вертолета 3-76С- , в 2013 г. один вертолет 5-76С+ был заменен вертолетом 
5-76р, в 2015 г. больница получила два новых вертолета 53-760. Санитарно-эвакуационные вертолеты 
5-760 сертифицированы для полетов по приборам с экипажем из одного летчика. Вертолеты больницы 
Арканзаса ежегодно выполняют порядка 1100 полетов, продолжительность одного полета составляет в 
среднем три часа. 

Переучиванием летчиков для полетов на вертолете 53-760 занимаются специалисты компании ЕЅІ 
(ЕП ау Пщегпанопа]), г. Вест-Палм-Бич. Кампания располагает подвижным тренажером вертолета 
ъ-/60, для переподготовки летчику дается семь часов налета на вертолете 5-/60. 


(№ 27/3019, 3.07.2017) ВоюгНиь, ТУ - У/2017, р. 24 ~ 27. 
Реф. М. В. Никольский 
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Рис. 2. Вертолет Сикорский $-76С++ 





Великобритания 
Комплекс ДРЛОиУ «Кроузнест» для палубного вертолета Леонардо «Мерлин» НМ.2 


В январе 2017 г. министр по военным закупкам Великобритании Гарри Болдуин (Наггу Вали) 
анонсировал заключение контракта на сумму 336 млн. долл. с фирмой «Локхид Мартин Великобритания» 
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(британский филиал «Локхид Мартин»), предусма- 
тривающий разработку и изготовление авиацион- 
ной системы наблюдения и управления (Апфогпе 
ЗигуеШапсе апа Сопо|, АЗаС) нового поколения 
«Кроузнест». Фактически данный контракт был за- 
ключен еще в ноябре 2016г. К НИОКР и изготовле- 
нию десяти комплектов системы «Кроузнест», по- 
мимо фирмы «Локхид Мартин», привлечены также 
фирмы «Талес Великобритания» и «Леонардо Хели- 
коптерз». Система «Кроузнест» предназначена для 
установки на вертолет Леонардо «Мерлин» НМ.2. 
Вертолетами «Мерлин» НМ.2 с системой «Кроуз- 
нест» (см. рисунок) планируется заменить ЛА радиолокационного дозора «Си Кинг» АЗаС7, которые 
намечено снять с вооружения в третьем квартале 2018 г. Поставки вертолетов «Мерлин», оснащенных 
системой «Кроузнест» ВМС Великобритании должны начаться в 2019 г. Палубные авиакрылья двух АВ 
типа «Куин Элизабет» к моменту достижения ими состояния первоначальной боеготовности планирует- 
ся полностью укомплектовать вертолетами ДРЛОиУ. 

Впервые вертолеты ДРЛОиУ палубного базирования появились в британских ВМС в 1982 г., сразу 
после вооруженного конфликта с Аргентиной из-за Фолклендских островов. В вариант ДРЛОиУ были 
спешно доработаны путем монтажа РЛС АКІ-5980 «Сёрчуотер» МК.1 два вертолета «Си Кинг» НАЗ.2. 
Работы по модернизации вертолетов заняли всего 90 дней, но принять участия в боевых действиях они 
не успели. В 1984 г. в составе авиации ВМС Великобритании была сформирована 849-я авиационная эска- 
дрилья, на вооружение которой поступили вертолеты ДРЛОиУ. В общей сложности в вариант ДРЛОиУ 
АЕ\..2А были доработаны 14 вертолетов «Си Кинг». 

Изначально вертолет «Си Кинг» АЕМ.2А являлся временным решением проблемы обеспечения ко- 
рабельного соединения радиолокационной информацией, однако данные вертолеты эксплуатировались 
в британских ВМС до 2002 г., пока им на смену не пришел комплекс 5КАЅас («Церберус»). Главным 
подрядчиком при создании комплекса «Церберус» являлась фирма «Талес Великобритания», отвечавшая 
за интеграцию РЛС «Сёрчуотер 2000АЕ\ и линии обмена данными «Линк-16», доработку до уровня МК.7 
тринадцати состоявших в то время на вооружении вертолетов «Си Кинг» АЕМ.2А, а также за поставку 
тактического тренажера. Впоследствии в вариант «Си Кинг» МК.7 были доработаны еще два вертолета для 
восполнения вертолетов ЭК АЗаС, потерянных в 2003 г. при столкновении в первые часы вторжения в Ирак. 

РЛС «Сёрчуотер 2000АЕ\М» позволяет обнаруживать не только воздушные, но также наземные и 
надводные движущиеся цели. В комплект системы «Церберус», помимо собственно РЛС, входят два ра- 
бочих места операторов с многорежимными индикаторами. В 2017 г. на вооружении осталось семь вер- 
толетов ЗК АЗаС, все они находятся в распоряжении 849-й эскадрильи. Последний из этих вертолетов 
намечено снять с вооружения в сентябре 2018 г. 

Дебаты по вопросу замены комплекса «Церберус» начались в конце 1990-х годов. Рассматривались 
различные варианты носителей — самолеты, вертолеты, а также БПЛА. Реализация программы пробуксо- 
вывала из-за острой конкуренции в МО Великобритании за выделенные финансовые средства. В 2009 г. 
в качестве платформы для перспективного комплекса ДРЛОиУ выбрали вертолет «Мерлин», а комплекс 
предназначенный для замены системы «Церберус», получил наименование «Кроузнест». В 2012 – 2013 гг. 
работы по программе были вновь приостановлены, но в 2013 г. фирме «Локхид Мартин Великобритания» 
было выделено начальное финансирование для проведения работ по системе «Кроузнест». 

Выбор системы осуществлялся на конкурсной основе. Конкуренцию фирме «Локхид Мартин Вели- 
кобритания» составила фирма «Галес Великобритания». Специалисты фирмы «Локхид Мартин Вели- 
кобритания» предложили установить на вертолете «Мерлин» РЛС с АФАР ТАГЭлта ЕГМ-2052 в контей- 
нерном исполнении, а также полностью изменить архитектуру существующего комплекса «Церберус». 
Предложение фирмы «Талес Великобритания», разработчика комплекса «Церберус», отличалось боль- 
шим консерватизмом при меньшей степени технического риска и фактически представляло собой мо- 
дернизацию рабочих мест операторов и РЛС «Сёрчуотер 2000АЕ\». Неожиданностью стало принятое 





Вертолет ДРЛОиУ Леонардо «Мерлин» НМ.2, оснащенный 
системой «Кроузнест» 
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в 2015 г. решение о выборе варианта, предложенного фирмой «Талес», но работы по нему должны были 
проводить также фирмы «Локхид Мартин Великобритания» и «Леонардо Хеликоптерз». С апреля по 
ноябрь 2016 г. велись предконтрактные работы по оценке снижения степени технического риска, началь- 
ной проработке ПО и изучению распределения излучения антенны РЛС по планеру вертолета. 

В процессе НИОКР вариант системы «Кроузнест», предложенный фирмой «Талес Великобритания», 
претерпел значительные изменения. Потребовалось изменить архитектуру и компоновку комплекса, ин- 
тегрировать в него автоматическую систему идентификации, сопряженную с базами данных коммер- 
ческих воздушных и морских судов, предусмотреть модернизационный запас для совершенствования 
комплекса в перспективе. Под установку комплекса «Кроузнест» из кабины вертолета «Мерлин» НМ.2 
демонтируется противолодочное оборудование, включая опускаемую активную ГАС 2189, а также две 
кассеты барабанного типа с РГБ. Рабочие консоли операторов РЛС при одинаковых размерах частично 
унифицированы с консолями операторов противолодочного оборудования. По результатам исследования 
определено, что на каждой рабочей консоли будут установлены по одному дополнительному индикатору 
(406 х 229 мм) с сенсорным управлением. Также на рабочей консоли имеются две интерактивных панели 
управления (102 х 76 мм) и стандартная компьютерная клавиатура. Предполагается, что частота исполь- 
зования клавишно-кнопочного управления с течением времени будет снижаться. 

Работа операторов системы обмена информацией «Линк-16» была упрощена. Сохранение РЛС 
«Сёрчуотер 2000АЕ\» с механическим сканированием являлось ключевой особенностью предложения 
фирмы «Талес», однако под использование в комплексе «Кроузнест» РЛС была существенно модернизи- 
рована, предусмотрена работа РЛС в режимах синтезированной апертуры и инвертированной синтези- 
рованной апертуры. Сохранено размещение антенны РЛС в большом поворотном обтекателе. Исходным 
проектом предполагалось крепить обтекатель антенны РЛС на специальных узлах по левому борту вер- 
толета «Мерлин», но от такого варианта было принято решение отказаться в пользу монтажа обтекателя 
антенны РЛС на левом пилоне подвески вооружения. Испытания вертолета «Мерлин» НМ.2 с массога- 
баритным макетом РЛС завершились в ноябре 2014 г., было выполнено восемь полетов. Также была об- 
новлена вычислительная часть РЛС «Сёрчуотер 2000АЕ\ за счет замены процессоров. Как отмечалось 
выше, планируется закупить десять комплексов «Кроузнест», семь из которых должны быть готовыми к 
использованию в любое время. 

За доработку вертолета под использование комплекса «Кроузнест» отвечает фирма «Леонардо Хели- 
коптерз». Модернизации подлежат все 30 состоящих на вооружении вертолетов «Мерлин» НМ.2. Дора- 
ботка вертолета заключается, в основном, в прокладке новых жгутов электропроводки, монтаже новых 
распределительных щитков и стеллажей для электронных блоков. Фирма «Леонардо Хеликоптерз» отве- 
чает и за летные испытания модернизированных вертолетов. Первый полет вертолета «Мерлин» НМ.2 
с комплексом «Кроузнест» намечен на второй квартал 2018 г., программа летных испытаний рассчитана 
навосемь месяцев. Достижение состояния первоначальной боеготовности вертолетами «Мерлин» НМ.2 с 
комплексом «Кроузнест» (пять вертолетов в составе 849-й эскадрильи) ожидается в апреле 2020 г., дости- 
жение состояния полной боеготовности всех десяти комплексов - в начале 2022 г. 
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Реф. М. В. Никольский 


«АРТ», ОНТИ ЦАГИ, 2017, № 27 (3019), 1 — 8. 
Ответственный редактор И. В. Кудишин 
Научный редактор В. А. Бакурский 
Литературный редактор Т. А. Гаппурова 


Верстка на компьютере А. А. Фирсов 


Технический редактор О. В. Колоколова Корректор Т.И. Игнатикова 
Сдано в набор 9.06.2017. Подписано в печать 20.06.2017. Формат бумаги 60 х 90 1%. Офсетная № 1. 
Офсетная печать. Бум. л. 0.5. Усл. печ. л. 1.0. Уч.-изд. л. 1.07. Индекс 5175. 


Издательский отдел ЦАГИ. Зак. 5910 


